
200

barchemagazine – Gennaio-January 2021

TEST

barchemagazine – Gennaio-January 2021

TE
ST

200

	 Niente spruzzi 
	 in COPERTA
No spray on DECK 
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RANIERI CAYMAN 23.0 SPORT

Il Cayman 23.0 Sport è un natante in grado 
di navigare in assoluto comfort, anche con 
mare formato, grazie a una carena ben studiata

The Cayman 23.0 Sport is a small boat that 
can travel in complete comfort, even on 
a rough sea, thanks to a well-designed hull 

by Niccolò Volpati
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La Rib 
Division 
di Ranieri, 
pur esistendo 
da pochi 
anni, vanta 
una gamma 
molto ampia e 
l’aggiornamento 
dei modelli è 
costante.

Ranieri’s 
RIB division 

hasn’t been 
around for very 
long, but it can 

boast a very 
wide choice 
of boats, and 
it is constantly 

updating its 
models.

IL MARE NON È ECCESSIVAMENTE MOSSO, 
MA NEMMENO LISCIO COME L’OLIO. E poi c’è il 
vento, che oggi, a Soverato, è piuttosto teso. Una 
condizione ideale per testare un gommone, anche 
perché è quella che forse più frequentemente si in-
contra in estate. La prima cosa che verifico è quanto 
sia asciutto. Per farlo provo a virare stretto proprio 
nel momento sbagliato, cioè cerco di far arrivare 
spruzzi in coperta. Niente da fare. Il bottazzo c’è e fa 
il suo lavoro. La scia è “pulita” e l’acqua viene spo-
stata lateralmente. Merito anche dei tubolari che, 
oltre ad evitare che l’acqua arrivi in pozzetto, dan-
no anche un’ottima sensazione di stabilità. Si può 
virare stretto a velocità sostenuta, zigzagare e fare 
tutte le evoluzioni che un gommone, solitamente, 
consente di fare, in assoluto controllo. L’onda non è 
mai impegnativa, ma la sensazione è che la carena 
del Cayman 23.0 Sport può tranquillamente naviga-
re anche con mare formato. A poppa c’è un Suzuki 
da 175 cv, un fuoribordo con 2.867 cc di cilindrata, 

e si sente. L’accelerazione è bruciante perché ba-
stano meno di tre secondi per planare e poco più 
di venti per arrivare alla massima velocità. La poten-
za è quella giusta. Consente di divertirsi e di avere 
un ampio range di andature, senza aver bisogno 
di più cavalli. Lo specchio di poppa li reggerebbe 
perché, di omologazione, arriva fino a una massima 
potenza installabile di ben 250 cv, ma, francamen-
te, mi sembrano troppi perfino per gli amanti delle 
prestazioni sportive. Con il 175 cv, infatti, abbiamo 
superato i 40 nodi di velocità e si ha a disposizione 
un ampio ventaglio di andature di crociera. Anche 
sotto l’aspetto dei consumi, Suzuki DF175 AP non 
delude. Sono contenuti a tutte le andature visto che 
per planare servono 12,6 litri/ora e alla massima 
53,9. Prendendo in considerazione i litri necessari 
per percorrere un miglio, si passa da 0,8 a 1,3. È un 
valore pressoché costante che ci dice che la carena 
è molto efficiente. Inoltre, è un valore decisamen-
te basso e questa caratteristica la si apprezza non 
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solo perché nessuno è felice di lasciare lo stipendio 
al distributore, ma anche perché non è necessario 
fare rifornimento ogni volta che si esce in mare.  
Il serbatoio, infatti, ha una capacità di 205 litri, con 
un’autonomia di circa 200 miglia di navigazione. 
Semplice, efficiente e confortevole nelle prestazioni, 
queste caratteristiche rispecchiano anche l’allesti-
mento del 23.0 Sport. È un battello di poco più di 
sette metri di lunghezza fuori tutto con alcune so-
luzioni che semplificano la vita a bordo. Il divanetto 
lineare del pozzetto, per esempio, non occupa tutto 
il baglio. Sul lato sinistro, infatti, è interrotto in modo 
da consentire un semplice accesso a poppa. Non 
si deve né scavalcare, né spostare qualcosa per 
accedere alla scaletta bagno e al mare. All’estrema 
prua c’è il musone per l’ancora con il verricello in 
esterno. È più semplice la manutenzione perché è 
tutto a vista e la linea di ormeggio non è complica-
ta da angoli o strozzature. Ranieri ha deciso di non 
inserire il salpancora in un gavone, e ha fatto bene. 

RANIERI CAYMAN 23.0 SPORT
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Così ha evitato di sacrificare volume che serve solo 
per la catena. Il pozzetto è ben protetto da un ten-
dalino la cui struttura poggia sulla controstampata 
in vetroresina che si trova a poppa. In questo modo 
è saldamente fissato. Anche durante la navigazione, 
quando provavo a saltare sulle onde di scia, non si è 
mai scomposto. Niente vibrazioni, niente oscillazioni 
pericolose. Tutto appare solido e robusto, come i 
tientibene che circondano la seduta a pruavia della 
plancia e le bitte per l’ormeggio di poppa. 

THE SEA WASN’T EXCESSIVELY ROUGH, BUT 
NEITHER WAS IT OILY SMOOTH. And then there 
was the wind, which was fairly strong when we 
were at Soverato. They were ideal conditions to 
try out an inflatable, not least because they were 
the kind you often come across in the summer. 
The first thing I checked was how dry it stayed.  
To do that I tried turning hard just at the wrong time, 
so I was trying to get some spray on the deck.  

No luck. The rubbing strake did its job. The bow 
wave is “clean” and the water is moved to each 
side. That is also a consequence of the tubes 
which, as well as stopping the water from getting 
into the cockpit, give an excellent feeling of stability. 
You can turn hard at high speed, zig-zag and do 
all the moves that an inflatable normally does, and 
stay in complete control. The waves weren’t ever 
too demanding, but the feeling was that the hull of 
the Cayman 23.0 Sport can easily handle the sea, 
even when the water is rough. There was a 175 hp 
Suzuki outboard on the transom, and you could feel 
the 2,867 cc. The acceleration was fierce, and we 
needed less than three seconds to start planing and 
just over twenty to get to top speed. The engine had 
the right amount of power. It was enough to have 
fun and have a wide range of speeds to choose 
from, without needing any extra horsepower. The 
transom could handle the power because it is 
certified to take up to as much as 250 hp, although 
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Rapporto peso 
potenza
Mass

outlet power

10

MOTONAUTICA F.LLI RANIERI
Loc. Caldarello

I-88068 Soverato (CZ)
T. +39 0967 25839 

info@ranieri-international.com
www.ranieri-international.com

PROGETTO: Ufficio tecnico del cantiere

SCAFO: Lunghezza fuori tutto 7,10m • Larghezza 

massima 2,80m • Diametro tubolare 0,60m 

• 5 compartimenti • Dislocamento 700 kg • Serbatoio 

carburante 205 l • Serbatoio acqua 45 l • Potenza 

massima installabile 250 cv 

MOTORE: Suzuki DF 175AP • Potenza 129 kW 

(175 cv) • DOHC 16 valvole • 4 cilindri in linea 

• Cilindrata 2.867 cc • Alesaggio per corsa 

97mm x 97mm • Rapporto di compressione 10,2:1 

• Regime di rotazione 5000-6100 giri/minuto 

• Peso 235 kg

CERTIFICAZIONE CE: CAT B per 16 persone

PREZZO: a partire da 30.530 €, Iva esclusa, 

solo scafo

PROJECT: Shipyard technical department

HULL: LOA 7.10m • Maximum beam 2.80m • Tube’s 

diameter 0.60m • 5 compartments • Displacement 

700 kg • Fuel tank volume 205 l • Water tank volume 

45 l • Maximum power rated 250 hp 

MAIN PROPULSION: Suzuki DF 175AP • Outlet 

mechanical power 129 kW (175 hp) • DOHC 16 

valves • 4 cylinders in line • Swept volume 2,867 cc 

• Bore&Stroke 97mm x 97mm • Compression ratio 

10.2:1 • Maximal rotational speed 5000-6100/min 

• Weight 235 kg

EC CERTIFICATION: CAT B - 16 people

PRICE: starting from 30,530 €, Excl.VAT, bare boat
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40.8
Velocità in nodi
Speed in knots

Consumi l/h
Fuel consumption l/h

Condizioni della prova
Conditions on test

Località//Place	 Soverato (CZ) – Italy

Mare//Sea state	 Quasi calmo//Almost calm

Vento//Wind speed 	 12 nodi/kn

Persone a bordo//People on board 	 2

Carburante imbarcato//Fuel volume onboard	 45 l

Velocità minima di planata 15,9 nodi a 2900 giri.

The minimum gliding speed is 15.9 knots at a 

rotational speed of 2900/min.

Da 0 a velocità massima 22 secondi

Gliding time of 22s for a speed change from 0 to 40.8 

knots (maximum speed)

Autonomia mn
Range nm

256

kg
kw

Rapporto lung./larg.
L/W

2.5 0.8

Litro miglio (velocità di crociera)

l/ na mi (Cruising speed)

	 Giri/min	 Velocità kn	 Consumi totali l/h	 Consumi litro miglio 	 Autonomia mn	 Rumore su scala A (in plancia) dB

Engine rotational	 Boat	 Total Fuel consumption 	 Total Fuel consumption 	 Range	 Sound level on scale A

speed 1/min	 speed in knots	 (as volume flow) l/h	 (as volume hanging) l/ na mi	 na mi	 (at the dashboard) dB

2500	 11.1	 10.7	 1.0	 205	 78

2900	 15.9	 12.6	 0.8	 256	 78	

3000	 18.3	 14.0	 0.8	 256	 79

3500	 22.1	 18.2	 0.8	 256	 80

4000	 27.0	 24.6	 0.9	 227	 81

5000	 36.2	 41.5	 1.1	 186	 83

5500	 39.1	 51.0	 1.3	 157	 85

5700	 40.8	 53.9	 1.3	 157	 87
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Ampio il range delle 
possibili potenze. 
Si passa da una minima 
di 100 fino a una 
massima di 250 cv. Noi lo 
abbiamo provato con un 
175, che ci è sembrato 
più che sufficiente visto 
che alla massima velocità 
abbiamo superato 
i 40 nodi.

It has a wide range of 
possible power output 
that can be fitted, which 
go from a minimum of 
100 up to a maximum 
of 250 horsepower. 
The one we tried had 
175, which seemed more 
than enough given that 
at full speed we did over 
40 knots.

frankly, that would seem too much even for fans of 
sporty performance. And with the 175 horsepower, 
we did over forty knots. The Suzuki DF175 AP didn’t 
disappoint in terms of fuel consumption either, and it 
doesn’t use much at any speed – given that it needs 
12.6 liters per hour to plane and 53.9 at top speed, 
while you go from 0.8 to 1.3 liters to cover a nautical 
mile. That amount doesn’t change very much, 
which tells us that the hull is very efficient. But it is 
also a very low amount, and that is something that 
is to be appreciated not simply because nobody is 
happy to earn money only to see it spent on petrol, 
but also because it means you don’t have to refuel 
every time you set out to sea. The fuel tank can take 
205 liters, so you have to fill up after around 200 
miles. It is simple, efficient, and comfortable in how 
it handles, and these are characteristics that are 
also reflected in how the 23.0 Sport is furnished. 
With just over seven meters in length overall, it 
has some solutions that simplify life on board.  
The linear sofa in the cockpit, for example, doesn’t 
take up the full width of the boat. And it has a gap 
on the port side to make access to the stern easier.  
You don’t have to climb over or move anything to 
get to the swimming ladder, and the water. Right in 
the bows, there is the anchor roller with the external 
windlass. The maintenance is simpler because you 
can see everything and the mooring line isn’t caught 
by angles or blockages. Ranieri has decided not to 
put the windlass in a locker, and that was the right 
thing to do, as it has meant not losing space that 
is only taken up by the chain. The cockpit is well 
protected by an awning, the structure of which rests 
on the fiberglass reverse molding in the stern. So, it 
is fixed down very effectively. Even when we were 
underway and I was trying to jump over some bow 
waves, it held up well. There were no vibrations, 
and there was no dangerous rocking. Everything felt 
solid and robust, like the grab bars that surround 
the seat that is forward of the helm station and the 
bollards for mooring in the stern. 

Engine data
Il motore fuoribordo Suzuki 175 cavalli ha una 
cilindrata di 2.867 cc, quattro cilindri in linea, un 
rapporto di compressione di 10,2:1 e un albero 
motore disassato. Il sistema Variable Valve Timing 
permette di controllare il tempo di apertura e chiusura 
delle valvole di aspirazione in funzione del regime di 
rotazione del motore. 

The 175 horsepower Suzuki 
is a 2,867cc, in-line, four-cylinder engine with a 
10.2:1 compression ratio, and an offset crankshaft. 
The Variable Valve Timing system means the opening 
and closing times of the intake valves are adjusted 
according to the engine revs.
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